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Dotyczy: wypadek autobusu na moscie Grota — Roweckiego w Warszawie.

W nawigzaniu do naszej wczorajszej rozmowy telefonicznej dotyczacej wypadku autobusu na
moscie Grota — Roweckiego, a takze majac na uwadze Pana zaangazowanie w wydanie poradnika "Jak
pisa¢ o bezpieczenstwie na drogach" przesytam ponizej analiz¢ i informacje zwigzane z przedmiotowym
wypadkiem.

Przede wszystkim musz¢ stwierdzi¢ jednoznacznie, ze wszystkie (ktore przeczytalem do tej pory)
informacje w kazdym przypadku wspominajg o przerwaniu barier mostowych, co nie tylko jest
nierzetelne ale wrecz nieprawdziwe.

Na obiektach mostowych (takze estakadach) sag zamontowane bariery ochronne o poziomie
powstrzymywania L2/H2. jest to catkowicie wystarczajacy parametr gwarantujacy bezpieczenstwo, ale
przy zatozeniu, ze w tym wypadku, autobus uderzy w te bariery ochronne. W sytuacji na moscie Grota
Roweckiego nic takiego si¢ nie wydarzylo. Bariery nie braty udziatu w kolizji, a autobus po wybiciu na
zniszczonym absorberze (sg one przewidziane tylko dla pojazdéw osobowych do 1500 k) oraz
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Bariery i1 absorber w tej lokalizacji byly zamontowane jak na ponizszym zdjeciu

Barieropor¢cze mostowé BSL-1,3 Absorber poszerzany na 80 km/h

Pojazd uderzyt pod katem 90 st. w absorber zamocowany na specjalnych prowadnicach do asfaltu

Przy kolizji standardowej z samochodem osobowym (zgodnie z przeznaczeniem) absorber si¢ sktada a
prowadnice pozostaja przy nawierzchni:
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S %.  Podczas takich uderzen (testowych 90 st.) absorber przy
110 km/h dla samochodu 0 masie 1500 kg przejmuje energi¢ uderzenia ok. 700,2 kJ.

Przy zalozeniu, ze poruszajacy si¢ autobus miat mase tylko 13 t i predkos¢ 70 km/h oraz kat
uderzenia 90 st. energia uderzenia oscylowat okoto 2450 kJ a jesli predkos¢ byt wyzsza tylko o 10 km/h
tzn. 80 km/h to energia wynosita ok. 3209 kJ.

W omawianej sytuacji absorber zostal catkowicie $cigty i wyniku wybicia w gore oderwana od asfaltu
prowadnica absorbera o dt ok 5 m byla w stanie wykona¢ "salto" i odwrocona, z niewielkimi
zniszczeniami zawisnac¢ za obiektem a absorber znalazt si¢ ponizej obiektu.
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Zachowanie pojazdu podczas kolizji.

Pojazd zostat wybity w powietrze ponad lini¢ barleroporf;czy bez kontaktu z prowadnicami:
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W najwyzszym potozeniu kota pojazdu znajduja si¢ nad linig porgczy (1,3 m wysoko$¢ pochwytu)
i za barierami od tyhu.

Do tego momentu nawet pochwyt pozostaje na pozycji. W chwili gdy pojazd trzymany tylng
czescig za przegubem, zaczyna opadaé spadajac przednie koto od strony kierowcy zaczyna niszczy¢
porecz zgniatajac ja od gory:

Mozna by méwi¢ o przerwaniu barieroporgczy tylko i wylacznie w przypadku gdyby pojazd w
ogole w nie uderzyt. Woéweczas zostalby bez wiekszych szkéd wyprowadzony na tor ruchu taj jak to widaé
na zataczonych zdjgciach:

= Energia 287,5 kJ

i Energia 126,6 kJ

Energia 724,6 kJ

Konstrukcje barieroporgczy zostaty praktycznie bez uszkodzen charakterystycznych dla kolizji:
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test TB 51 dla poziomu L2/H2

Bariera ochronna mostowa
BSL-1,3/M

. OBIEKT

Prowadnice 1 stupki bytyby odksztalcone w kierunku poza krawedz obiektu

Uszkodzony zostal z pochwyt zgnieciony od gory oraz stupki skrgcone od wewnatrz w kierunku
jezdni. Swiadczy to jednoznacznie, ze dzialaly sily nie na prowadnice barier lecz od géry na pochwyt i
od tyhu na konstrukcj¢ rozpychajac ja w kierunku jezdni:
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Na autobusie takze nie ma $ladéw kontaktu z prowadnicami barier ochronnych.

\jestem ekolog - NG

Majac powyzsze na uwadze, moim zdaniem nalezaloby rzetelnie przekazywac informacje, a nie
i8¢ po najmniejszej linii oporu stwierdzajac, ze autobus przerwat bariery. Autobus w ogole nie miat
kontaktu z konstrukcja barier mostowych a ona nadal stoi w stanie praktycznie nie naruszonym.

7 uszanowaniem
Wicedyrektor PrOWERk
Jacek Pasikowski
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